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Schemat trapu opracowano w oparciu o typowe rozwigzania konstrukcyjne.

Zatozenia:

- rzedne budowli nalezy okresli¢ indywidualnie do danej lokalizacji, zastanych
warunkéw terenowych; dostosowac do istniejgcych rzednych terenu

-rodzaj trapu powinien by¢ dostosowany do warunkéw stawianych przez
Inwestora, wymagan akwenu, rodzaju brzegu i umocnien brzegowych,
przeznaczenia pomostu, wymaganego obcigzenia i innych warunkéw
uzytkowych.

-trap w konstrukcji metalowej lub drewnianej, dopuszcza sie trapy systemowe
-standardowe szerokosci trapéw drewnianych: 1, 1,2, 1,5 m, dtugosci: 3-6m;
standardowe szerokosci trapéw stalowych: 1,2, 1,8m, dtugosci: 6-12m.
-szerokos¢ i dtugos¢ trapu zmienna, w zalezno$ci od uwarunkowan,
indywidualnego projektu technicznego i preferencji Inwestora.

-rozstaw belek i ich przekroj powinny wynikaé z obliczen konstrukcyjnych
-zakotwienie trapu na brzegu w zaleznosci od rodzaju i warunkéw podtfoza - wg
indywidualnego projektu technicznego.

-trap po stonie wolnej wyposazony w rolki, kétka; na poczatku trapu
wyposazony w blache wyréwnujgcg eliminujgca stopien, umozliwiajgcy wjazd
na trap wozkow inwalidzkich.

-barierka jednostronna lub dwustronna, stalowa, z pochwytem stalowym lub
drewnianym.

-poktad - impregnowane deski antyposlizgowe z drewna iglastego lub
kompozytowe, np. 20x120 mm

-stalowe elementy dodatkowego wyposazenia ze stali nierdzewnej lub
zabezpieczone galwanicznie powtokg niklowg

- elementy ztgczne: $ruby i wkrety pomostu wykonane fabrycznie ze stali
nierdzewnej A2. Nie nalezy wkreca¢ wkretéw i srub na site, bez wczesniejszego
nawiercenia otworow w kleszczach, belkach i deskach pokfadu.

Uwaga:

Przedstawione opracowanie nalezy traktowac jako

przyktadowy schemat

- wymiary, szczegoty rozwigzan technicznych i zakres
wyposazenia moga sie nieco rézni¢ w zaleznosci od
lokalizacji i wymagan poszczegoélnych Inwestoréw
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