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1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest analiza zeglugowo - nawigacyjna rzeki
Tuga na odcinku Szkarpawa — Nowy Dwor Gdanski w aspekcie planowanych inwestycji

mostowych 1 budowy przystani srodladowe;.

2. Analiza warunkéw nawigacyjnych na rzece Tuga.

Rozdzial 2 opracowano na podstawie wizji lokalnej przeprowadzonej 30 czerwca
2015 r, publikacji nautycznych BHMW oraz na podstawie informacji zawartych na stronach

internetowych RZGW Gdansk (http://www.rzgw.gda.pl/) i stronie Zalewu Wislanego

(http://www.zalew.org.pl/trzeki.phtml).

2.1. Charakterystyka ogélna rzeki Tuga doptywu rzeki Szkarpawa

Szkarpawa — érodladowa droga wodna Kklasy 11 taczaca rzeke Wisle 1 Zalew Wislany.
Rzeka Szkarpawa bierze poczatek na 931,2 km szlaku zeglownego Wisty. Od koryta Wisty
oddziela ja $luza komorowa Gdanska Gtowa o wymiarach komory 61,0 m x 12,5 m.
Szkarpawa niezasilana wodami Wisty, ma stabo wyczuwalny prad i kr¢te Koryto, z duza
iloscig zieleni na brzegach i w nurcie stwarzajacej problemy nawigacyjne. Rzeka jest
obwalowana - waty na wielu odcinkach sg do§¢ daleko odsunigte od koryta. Dtugos¢ szlaku
do ujscia do Zalewu Wislanego w Ostonce wynosi 25,4 km a gleboko$¢ toru wodnego 2,5 m.
Odlegtosci $luza Gdanska Glowa — most Drewnica — 2,8 km; most Drewnica — most Rybina —
14,9 km. Tor wodny na niektorych odcinkach jest oznakowany. Przeszkodami nawigacyjnymi
na odcinku do Rybiny sa mosty zwodzone: w Drewnicy, w Rybinie most kolejowy (ostatnio
caly czas otwarty z uwagi na nieczynng lini¢ kolejowg) oraz mosty zwodzone w Rybinie. Po
oddzieleniu si¢ Wisty Krolewieckiej Szkarpawa nazywana jest rowniez Wista Elblaska —
dhugos¢ 10 km.

Tuga wptywa do Szkarpawy 1,5 km ponizej mostu zwodzonego w Rybinie, w gornym
biegu nazywana jest rzeka Swieta. Niegdy$ byt to szlak zeglowny od Nowego Stawu, obecnie
dostepny tylko dla matych todzi 1 kajakéw. Rzeka obwatowana. Niepowtarzalnego uroku

nadaja jej: dos$¢ krety bieg, bujna ros§linno$¢ i zdziczate starorzecza. Rzeka przeplywa przez


http://www.rzgw.gda.pl/
http://www.zalew.org.pl/trzeki.phtml
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miasto  Nowy  Dwor  Gdanski, siedzibe  wiladz  powiatowych. (zrodto:

http://www.zalew.org.pl/trzeki.phtml ).

Rzeka Tuga nie jest sklasyfikowang $rédladowa droga wodna. Nie sa prowadzone
pomiary hydrograficzne i na mapach wydawanych przez BHMW jest przedstawiana jedynie,
jako ciek wodny bez informacji nawigacyjnych (rys. 2.1.).

Rys. 2.1. Szkarpawa na odcinku z uj$ciem rzeki Tuga (z mapy 3022 arkusz 10).


http://www.zalew.org.pl/trzeki.phtml
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2.2. Oznakowanie i przeszkody nawigacyjne na rzece Tuga

W trakcie wizji lokalnej nie zaobserwowano ptywajacego o0znakowania
nawigacyjnego dla jednostek manewrujacych na rzece Tuga. Oznakowaniem objeta jest
srodladowa droga wodna K. 1l - rzeka Szkarpawa. Sluza w Gdanskiej Glowie limituje
wielko$¢ statkow mogacych wejs¢ na $rédladowa droge wodng Wista — Zalew. Dhugos¢

komory $§luzy wynosi 61 m.

Glownymi przeszkodami nawigacyjnymi na rzece Tuga na odcinku od ujscia do
Szkarpawy do Nowego Dworu Gdanskiego sa mosty w Tujsku, Zelichowie i Nowym Dworze
Gdanskim. Wysoko$¢ przeswitow pod wymienionymi mostami przedstawiono wraz z analizg
glebokosci na rzece Tuga. Przesla mostow potozone sg na tyle nisko nad lustrem wody, ze
umozliwiaja przeptyniecie tylko jednostkom wielkos$ci kajaku czy pontonu. Mosty w Nowym
Dworze 1 Tujsku pierwotnie wykonane byly jako zwodzone, niemniej z uwagi na uszkodzenie
mechanizméw obecnie nie moga byé otwierane, natomiast most w Zelichowie wybudowany

zostat jako most staly, bez uwzglednienia potrzeb zeglugi.

2.3. Lokalne przepisy zeglugowe dotyczace rzeki Szkarpawy w aspekcie

rzeki Tuga

Nalezy zaznaczy¢, ze ze wzgledu na fakt ze rzeka Tuga nie jest $rodladowa droga wodnag
posiadajaca klase przytoczono przepisy dotycza rzeki Szkarpawy, ktorej doptywem jest rzeka
Tuga.

Szczegdlowy sposob oznakowania statkow, ruch 1 postdj statkdéw na szlaku zeglownym 1
w portach, sygnalizacj¢ wzrokowa 1 dzwiekowa oraz lacznos$¢ radiowa na $rodladowych
drogach wodnych, a takze sposoby oznakowania nawigacyjnego szlaku zeglownego, budowli
1 linii przesytowych, jak rowniez wzory znakéw i1 sygnatéw zeglugowych, wraz z ich
znaczeniem 1 zakresem obowigzywania, zawarte s3 w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 28 kwietnia 2003r w sprawie przepisOw zeglugowych na $roédladowych drogach
wodnych (Dz.U. z 2003r., Nr 212, poz. 2072).

Powyzsze rozporzadzenie wydane zostalo na podstawie art. 21 i art. 46 Ustawy o
zegludze $rodladowej z dnia 21 grudnia 2000r. (Dz.U. z 2001r., Nr 5, poz. 43 wraz z
pOzniejszymi zmianami) przez Ministra Infrastruktury, ktory kieruje dziatem administracji

rzagdowej ,,Transport”, na podstawie Rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29
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marca 2002r w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz.U. z

2002r, Nr 32, poz. 302 wraz z pdzniejszymi zmianami).

Stosownie do art. 14 Ustawy z dnia 21 grudnia 2000r. o zegludze $rédladowej oraz art.39
Ustawy z dnia 5 czerwca 1998r. o administracji rzgdowej w wojewodztwie (Dz. U. z 1998,
Nr.91, poz. 872), Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej w Gdansku wydat Zarzadzenie z
dnia 13 marca 2007r w sprawie szczegdtowych warunkéw bezpieczenstwa ruchu i postoju
statkow na $rédladowych drogach wodnych (Dz.U. Wojewddztwa Pomorskiego z 13 marca
2007r., Nr 84, poz. 1300).

Przepisy prawa miejscowego reguluja szczegdtowo bezpieczenstwo ruchu i postoju
statkow oraz zestawow, wynikajace z charakteru i wlasciwosci drog wodnych, m. in. na rzece

Szkarpawie od rzeki Wisty do ujscia do Zalewu Wislanego.

Na rzece Szkarpawie maksymalne parametry pojedynczego statku nie mogg przekraczac
61,00 m dlugosci 1 11,40 m szerokos$ci, zestawu holowanego 200,00 m dlugosci i 11,40 m
szeroko$ci, a zestawu pchanego 118,00 m dtugosci i 11,40 m szeroko$ci. Zanurzenie statkow
i zestawé6w powinno odpowiada¢ warunkom drogi wodnej, a najwigksze zanurzenie statku

powinno by¢, co najmniej o 0,30 m mniejsze od glebokosci tranzytowej i nie moze

przekracza¢ znaku wolnej burty.

Predkos¢ statkow i zestawdw powinna by¢ bezpieczna i dostosowana do istniejgcych
warunkéw nawigacyjnych i1 atmosferycznych i jezeli oznakowanie brzegowe nie stanowi
inaczej, na rzece Szkarpawie nie moze przekracza¢ 10 km/godz. dla jednostek zatadowanych 1

12 km/godz. dla jednostek pustych.

Wszystkie statki oraz zestawy pchane i holowane (za wyjatkiem matych statkow) ptynace
w dol rzeki, majace zamiar wplynaé do portdw, awanportdow Sluzowych oraz
podporzadkowanych drég wodnych, musza uprzednio dokona¢ obrotu ponizej wejscia lub
wptyna¢ rufa, jezeli warunki na to pozwalaja. Statki wychodzace z portu majg pierwszenstwo

przed statkami zamierzajagcymi wptyna¢ do portu.

Wsiadanie 1 wysiadanie pasazerow na statek lub t6dz przewozowa stuzaca do
zarobkowego przewozu 0s6b moze odbywac¢ si¢ tylko w miejscach do tego wyznaczonych,
zwanych przystaniami pasazerskimi i musi by¢ nadzorowane przez czlonka zatogi statku lub
obsluge przystani. Podczas odchodzenia i dochodzenia do przystani nalezy korzysta¢ z
rozglo$ni manewrowej, a inne urzadzenia naglasniajagce powinny by¢ wylaczone.

Niedopuszczalne jest przeprowadzanie pasazerow w czasie wsiadania i wysiadania, przez
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inny statek. Statki przewozace pasazeroOw nie mogg holowaé¢ ani pcha¢ innych statkow, a
obsluga przystani obowigzana jest zapewni¢ bezpieczenstwo i pierwsza pomoc osobom

korzystajacym z przystani.
Nabrzeza, przystanie i pomosty powinny by¢ wyposazone w:
e Dostateczng ilo$¢ polerow cumowniczych, umozliwiajacych tatwe cumowanie;

e (Odbojnice zabezpieczajace statki 1 linie cumowniczg (tj. nabrzeze, przystan,

pomost) przed uszkodzeniem w czasie wykonywania manewré6w cumowania;

e Sprzet ratunkowy w postaci bosakéw ratowniczych i1 kot ratunkowych z linka
dhugosci 25,0 m i $rednicy 8-10 mm. Sprzet ten powinien by¢ rozmieszczony w
odstepach nie wigkszych niz 30,0 m w sposob umozliwiajacy natychmiastowe jego

uzycie, sprawny technicznie, a w porze nocnej odpowiednio o$wietlony;
¢ Drabink¢ umozliwiajaca zejscie i wyjscie z wody.

Wiasciciele nabrzezy, przystani i pomostow, poza obowigzkiem ich odpowiedniego
oznakowania nawigacyjnego, zobowigzani sg rowniez do utrzymywania w nalezytym stanie
technicznym urzadzen cumowniczych, odbojowych i drabinek, jak rowniez utrzymywania w

nalezytym stanie sprzetu ratunkowego oraz porzadku na nabrzezu, przystani i pomoscie.

Uprawianie zeglugi przez statki sportowe i rekreacyjne, tj. lodzie motorowe, lodzie
zaglowe, todzie wiostowe, kajaki, pontony, rowery wodne, deski z zaglem oraz skutery

wodne, dozwolone jest m.in. na rzece Szkarpawie:
e w porze dziennej, od wschodu do zachodu stonca,
¢ na wodach wolnych od lodu,
e przy sile wiatru do 5,4 m/s (tj. 6° w skali Beuforda),
e przy dobrej widzialnosci.

Wymagania zawarte w niniejszych przepisach nalezy stosowaé przy projektowaniu i

budowie przystani zeglarskich na rzece Tuga, w tym przystani w Nowym Dworze Gdanskim.
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3. Warunki hydrometeorologiczne akwatorium Szkarpawy i
Tugi.
Rozdzial 3 opracowano na podstawie publikacji nautycznych BHMW w tym Locji

502, Przewodnika dla matych jednostek na rejon Zatoki Gdanskiej 1 Zalewu Wislanego.

Publikacja ta dotyczy wprawdzie srodladowych drog wodnych, ale warunki na rzece Tuga sa

analogiczne jak na calym akwatorium rzeki Szkarpawy i Zalewu Wi$lanego.

3.1. Warunki meteorologiczne

Wiatr. Spietrzenia sztormowe na Zalewie Wislanym wywieraja duzy wplyw na
odcinki ujsciowe rzek do niego uchodzacych. Pod bezposrednim wpltywem wod Zalewu
Wislanego znajduja si¢ nastgpujace rzeki: Szkarpawa, Wista Krolewiecka, Nogat do $luzy w
Michatowie z catg deltg. Wiatr jest podstawowym czynnikiem wplywajagcym na warunki
meteorologiczne i hydrologiczne Zalewu Wislanego w tym szczegolnie jest czynnikiem
wplywajacym na poziom wody. Przewazajace kierunki wiatrow w okresie jesienno zimowym
to SW i W, wiosng przewazajg wiatry potnocne natomiast w okresie letnim — NW i N. Wiatry
sztormowe wystepuja na Zalewie Wislanym stosunkowo rzadko jednakze nalezy pamigtac o
zrywajacych si¢ niespodziewanych silnych wiatrach, gwattownie przybierajacych na sile,
wywotujac niemal natychmiastowe silne falowanie. Sztormy te zwane na akwenie Zalewu
Wislanego "bialymi szkwatami” najczgséciej szybko cichna, jednakze podobny szkwat moze
powtorzy¢ sie nawet tego samego dnia. W Tab. 3.1 przedstawiono procentowe wielkosci

kierunkow wiatrow zas§ w Tab. 3.2 podano procentowe wielkos$ci sity wiatrow.

Tabela 3.1. Procentowe wielkosci kierunkow wiatrow (%0)

Pora
‘ N NE | E SE S SW | W NW | Cisza | Razem
roku

Zima |4 4 6 13 17 16 20 11 9 100

Wiosna | 21 11 9 10 7 6 13 11 12 100

Lato 14 |11 7 5 8 8 8 17 13 100

Jesien |5 4 6 14 14 16 19 10 12 100
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Tabela 3.2. Procentowe wielko$ci sily wiatrow (%)

Poraroku |0°B 18 2-3%B [4-5°B  |6-7°B | >8°B |Razem
Zima 9 27 40 16 4 4 100
Wiosha 12 27 41 15 2 3 100
Lato 17 30 40 11 1 1 100
Jesien 12 30 39 15 2 2 100

Bioragc pod uwage kierunki wiatrow przedstawione w Tab.3.1. oraz z uwagi na
potudnikowy przebieg Tugi mozna oczekiwaé wiatréw wiejacych w poprzek rzeki, ktore nie

beda wywotywac falowania.

Opady atmosferyczne. Obszar Zalewu Wislanego charakteryzuje si¢ stosunkowo
matg iloScig opaddéw atmosferycznych w stosunku do obszarow lezacych na potudnie,
gléwnie w wyniku oddziatywania wysoczyzny Pojezierza Kaszubskiego zatrzymujacego
wiekszos¢ chmur deszczowych. W Tab. 3.3 przedstawiono warunki pogodowe na akwenie

Zalewu Wislanego.

Tabela 3.3. Warunki pogodowe na akwenie Zalewu Wislanego

Srednia w miesiacu Suma lub
| [0 IV |V [VE VI VI IX | X [ X XN

$rednia

Liczba dni sztormowych 33(22(20(15(16(08|09 |07 [24|15(19(29 |217

Liczba dni z mgla 59(66(38(61|41|22(13 |17 |21(55|6,2|7,0 |[521

Temperatura dobowa | - - - + |+ [+ [+ |+ + [+ [+ |+ 83
+ y

pow.°C 10(26 10|51 (12 |16 [20 |20 15 ({86 |411.2

Liczba dni pochmurnych
10 {14 |10 |9 |6 |5 |6 |5 |5 |12 |17 |19 |[123
2. >80% zachm.

Liczba dni pochmurnych
09|14(62|52|52(53|41| 40 (51]|23(08/(13 |414
<20% zachm.

Opady deszczu w mm 33 | 24| 14| 30| 32(60| 76 |73 56| 41| 31| 38 | 508

Liczba dni deszczowych 17 (13 |10 |13 |13 |11 (12 (12 |13 |11 |11 |14 |152

Liczba dni z opadem
o 11 |8 |5 3 |- - - - - - 2 |7 |36
Sniegu

Wilgotnos¢ wzglgdnaw % |82 |80 |76 |77 (76 |74 |77 |79 |80 (81 |85 (85 |79

Liczba dni z burza - - - 1 12 |4 |5 3 2 |- - - 17
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Zachmurzenie. Obszar Zalewu Wislanego charakteryzuje si¢ stosunkowo malg
iloscig dni pochmurnych w okresie letnim (patrz Tab.3.3) co stwarza korzystne warunki do

uprawiania turystyki zeglarskie;j.

Zamglenie. Mgty wystepuja rzadko w okresie letnim od czerwca do wrzeénia ($rednio
dwa dni w miesigcu). W pozostalym okresie obserwuje si¢ $rednio 6 dni z miesigcu. (patrz
Tab.3.3). Mgly i zamglenia wyst¢puja najczgsciej we wezesnych godzinach rannych i

wieczorami.

3.2.  Warunki hydrologiczne

Glebokosci i dno. Srednie glebokosci na Szkarpawie wynosza okoto 2,5 m za$ na
rzece Tuga okolo 2 metry malejac w gore rzeki. Dno pokrywa gtéwnie szary piasek 1 mul.
Obszary przybrzezne porasta trzcina i sitowie. Na rzece Tuga wystepuje bogata roslinnosé¢

pltywajaca utrudniajaca zegluge.

W dniu 07.07.2015, przy udziale RZGW Gdansk (przy niskim stanie wody),
wykonano punktowe pomiary batymetryczne oraz pomiary przeswitow pod mostami. WyniKi

przedstawiono narys. 3.1 - 3.4.
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o )

=1 Most nad ujsciem

rzeki Tugi do

| Szkarpawy -

| gtebokos¢ pod
mostem 1,8 m

\ przeswit mostu -

—=| ok.4m

7
&

o & &
oK < N
a4 NN
I8 Ao ‘4
1

Most w Tujsku
gtebokosc pod
mostem - ok.3 m
przeswit mostu -
2,3 m

Rys. 3.1. Tuga na odcinku od uj$cia do Szkarpawy do miejscowosci Tujsk.
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N A

/® [ok.3m

Most w Tujsku
gtebokosc pod
mostem - ok.3 m
prze$wit mostu -
2,3 m

S puufzosit

Rys. 3.2. Tuga na odcinku od miejscowosci Tujsk do miejscowos$ci Stobiec.
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Most w Zelichowie - |

gtebokos¢ pod
mostem 2,0 m;
przeswit pod

mostem 3,0 m;

\

Rys. 3.3. Tuga w okolicach miejscowosci Zelichowo.
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Most kolejki
waskotorowej -
gtebokosc pod
mostem ok. 3 m;
przeswit - 4,5 m

MYAN, DYAIAND

Most w Nowym
Dworze Gdanskim -
gtebokos¢ pod
mostem ok. 2 m;
przeswit 2,2 m;

2 m - przy nabrzezu 0,9m

A BRI
O UNOWO.__ 37 )
) ~ B \ agto B
o\ 443 o, [Z
oW 2

b

gtebokos¢ pod
ktadka 1,6;

Rys. 3.4. Tuga od miejscowosci Zelichowo do Nowego Dworu Gdanskiego.
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Poziom wody. Poziom wody jest zmienny i zalezy gtéwnie od sity i kierunku wiatru.
W okresie dlugotrwalych wiatrow NW do NE poziom wody w SW czgéci Zalewu oraz na
rzekach Szkarpawa i Tuga moze podnies¢ si¢ 0 0,7 — 0,9 m a nawet wiecej, ekstremalnie do 2
m. Przy wiatrach SE poziom wody opada znacznie ponizej poziomu S$redniego. Silne i
szybkie wahania poziomu wody moga stwarza¢ powazne niebezpieczenstwo nawigacyjne. W
ciggu doby amplituda zmian poziomu wody moze doj$¢ nawet do 1,4 m. Najwigksze wahania

poziomu wody wystepuja w SW akwenie Zalewu i ujsciowych odcinkach rzek.

Poziomy wody na rzece Tuga mozna odczyta¢ w dwoch punktach — w ujsciu rzeki w
poblizu miejscowosci Tujsk oraz w Nowym Dworze Gdanskim z wodowskazow IMGW.

Dane dostgpne sg na nastgpujacych stronach:

e Tujsk - http://monitor.pogodynka.pl/#station/hydro/154190020

e Nowy Dwor Gdanski - http://monitor.pogodynka.pl/#station/hydro/154190010

Rozktad przestrzenny wodowskazow przedstawiono na rysunku 3.5.

Globica Plonina
Grochowo Perwsze

Rybina Groszkowo
Chorgzowka
W Chelmek
_uo Wisniowka
Swi Nca
Tujsk
Dubl
Chelmek-Osada
Nowotna
Szkarpawa Stobiec
Wybicko
Zekchowo
Swan
Cyganek
Gozdawa
Starocn Piotrowo
Plecewo £
S . Nowgg Dwor
Gdanski
Powalina
Orlowo Orliniec
(55) Suchowo
r
Rys.3.5. Rozktad przestrzenny wodowskazow na rzece Tuga

(http://monitor.pogodynka.pl/#map/19.1414,54.2506,12 true,true,0.
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Prady. Prad wystgepuja w wyniku oddzialywania wiatru i sa zgodne z jego
kierunkiem. Na Tudze w wyniku zatrzymania przeptywu wody na Szkarpawie przez §luzg

Gdanska Glowa nie wystepuje prad inny niz wiatrowy.

Falowanie. Na Tudze mogg si¢ pojawi¢ fale wiatrowe wywolywane oddzialywaniem
wiatru. Rozwoj falowania, W nast¢pstwie oddziatywania wiatru, nastepuje szybko w okresie
1-2 godzin. Z chwilg ustania wiatru falowanie zmniejsza si¢ rowniez szybko. Ze wzgledu na

niewielkie rozmiary akwenu fale wiatrowe przyjmowac beda rowniez niewielkie rozmiary.

Zjawiska lodowe. Ze wzgledu na niskie zasolenie i usytuowanie, Tuga i Szkarpawa
zamarza zimg, na ogét gltadka powierzchnig. Maksymalna grubo$¢ lodu i1 okres zlodzenia
zaleza od surowos$ci zimy. Nie przewiduje si¢ schodzenia wiosng kry z gory rzeki (co jest
typowym zjawiskiem dla glownych rzek w Polsce) ze wzgledu na oddziatywanie §luzy w

Gdanskiej Glowie.
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4.  Przebudowa mostu w miejscowosci Tujsk

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gminy
Stegna, przyjete uchwata nr XL/397/10 Rady Gminy w Stegnie z dnia 20 lipca 2010 roku
przyjmuje nastepujace kierunki zagospodarowania dla tego terenu: reaktywacje drogi wodnej
rzeki Tugi od Nowego Dworu do ujécia do Szkarpawy, przystosowanie rzeki Tugi do
parametrow drogi wodnej I klasy. W Tab. 4.1. przedstawiono parametry eksploatacyjne
srodladowych drog wodnych (wg. Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002r (Dz.
U. nr 77, poz. 695).

Na odcinku od ujscia Tugi do Szkarpawy do miejscowosci Tujsk wystepuja dwa
mosty: most nad ujsciem rzeki Tugi do Szkarpawy (rys. 3.1. i 4.1.) i most w miejscowosci
Tujsk (rys.3.2. i 4.2-4.3). Most nad ujsciem rzeki Tugi do Szkarpawy ze wzgledu na
stosunkowo wysoki przeswit pod mostem wynoszacy okoto 4 metry nie stanowi ograniczenia

zeglugowego nawet dla 111 klasy $rodladowej drogi wodnej i nie wymaga dalszej analizy.

Wszystkie zdjecia pochodza z wizji lokalnej przeprowadzonej 30 czerwca 2015r.

Rys. 4.1. Most nad uj$ciem rzeki Tugi do Szkarpawy, widoczny znak kilometrazu.
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Tabela 4.1. Parametry eksploatacyjne Srédladowych drég wodnych wg Rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 7 maja 2002r (Dz. U. nr 77 poz. 695)

Wielko$¢ parametrow
Lp. Parametry eksploatacyjne
Klasy | la Ib 1 1l v Va Vb
1 Minimalne wymiary szlaku Jedn.
Zeglownego w rzece miary
1.1. Szeroko$¢ szlaku zeglownego m 15 20 30 40 40 50 50
1.2. Glegbokos¢ tranzytowa m 1,2 1,6 1,8 1,8 2,8 2,8 2,8
1.3. Promien tuku osi szlaku zeglownego m 100 200 300 500 650 650 800
2 Minimalne wymiary kanalu
2.1. Szeroko$¢ szlaku zeglownego m 12 18 25 35 40 45 45
2.2. Najmniejsza glebokos¢ wody w kanale | m 15 2,0 2,2 2,5 3,5 3,5 3,5
2.3. Promien tuku osi szlaku zeglownego m 150 250 | 400 600 650 650 800
3. Minimalne wymiary §luz zeglownych
3.1 Szerokosé §luzy m 33 5,0 9,6 9,6 12,0 12,0 12,0
3.2. Dhugos¢ $luzy m 25 42 65 72 120 120 187
3.3. Gleboko$é na progu dolnym m 15 2,0 2,2 2,5 3,5 4.0 4.0
Minimalny przeswit pod mostami
4 . m 3,00 3,00 | 3,00 | 400 | 525 525 | 525
ponad WWZ
Odleglos¢ pionowa przewodéw linii
5 energetycznych przy zwisie
normalnym ponad WWZ
Nieuziemnionych o napieciu do 1kV
5.1. oraz uziemionych i przewodoéw m 8 8 8 10 12 15 15
telekomunikacyjnych
Nieuziemnionych o napigciu wyzszym
5.2. niz 1kV, w zaleznos$ci od napigcia m 10+U/150 12+U/150 14+U/150 | 17+U/150
znamionowego linii (U)

Most drogowy we wsi Tujsk, usytuowany jest na potudniowo-wschodnim jej skraju, w
poblizu granicy wsi Stobiec w ciggu drogi powiatowej nr 2311G w gminie Stegna. 22 km
rzeki Tugi. Odlegto$¢ od drogi wojewddzkiej 502 - 600m. Szeroko$¢ przgsta zwodzonego

6,70 m, przeswit 2,3m uniemozliwia uzyskanie klasy §rodladowej drogi wodne;.

Wszystkie zdjecia pochodza z wizji lokalnej przeprowadzonej 30 czerwca 2015r.
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Obecny stan okolic mostu niegdy$ zwodzonego w Tujsku

W,
<

Rys. 4.2. Most w Tujsku —zdewastowane dalby stanowigce zagrozenie nawigacyjne.
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Rys. 4.3. Zaro$nigty brzeg oraz widoczne zdewastowane dalby przed wej$ciem pod

most w Tujsku.

4.2. Planowany stan po przebudowie mostu w Tujsku

Eksploatacja mostu drogowego we wsi Tujsk sigga czasow przedwojennych. Zostal
oddany do uzytku, jako most zwodzony, jednak obecnie cecha ta nie jest funkcjonalna.
Mozliwe jest, zdaniem ekspertow, przywrocenie takiej funkcjonalno$ci z uwagi na dobry stan

techniczny elementow konstrukcyjnych zwigzanych z podnoszeniem mostu.

Przedsigwzigcie przebudowy mostu polega¢ ma na reaktywowaniu pierwotnej funkcji
mostu polegajacej na podnoszeniu srodowego przesta. W tym celu zaktada si¢ wykorzystanie
istniejagcych przeciwwag mostu polaczonych ling ze zwodzonym segmentem mostu.
Dodatkowo przewidziana jest budowa prowadnic przejscia zeglugowego w celu ochrony

mostu przed jednostkami ptywajacymi.

Realizujac inwestycije nalezy zaprojektowaé utworzenie dwoch nowych pomostow

plywajacych umozliwiajacych zacumowanie jednostkom plywajacym i bezpieczne

oczekiwanie na podniesienie przesta zwodzonego.

Uruchomienie przesta zwodzonego umozliwi udroznienie rzeki i uzyskanie klasy

srodladowej drogi wodnej zgodnie z oczekiwaniami Inwestorow.
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4.3.  Warunki nawigacyjne

4.3.1. Dopuszczalne zanurzenie statkow wchodzacych na Tuge

Dopuszczalne zanurzenie statkow wchodzacych na Tuge zgodnie z przepisami
lokalnymi powinno by¢ co najmniej o 0,30 m mniejsze od glebokos$ci tranzytowej. W trakcie
wizji lokalnej z udziatem przedstawicieli RZWG Gdansk najmniejsza zauwazona glebokos¢

na odcinku od ujscia do Szkarpawy do mostu w Tujsku wynosita okoto 2,3 m.

Uwzgledniajac lokalne przepisy zeglugowe oraz wykonane w trakcie wizji lokalnej
pomiary nalezy uznaé, ze istniejace glebokosci zapewniaja bezpieczne manewrowanie
jednostek srodladowych dopuszczonych do ruchu na §rodladowych drogach wodnych klasy I

i nawet Il. Nie s3 wymagane inwestycje w prace poglebiarskie Tugi na omawianym odcinku.

Nalezy stwierdzi¢, ze po zakonczonych inwestycjach mostowych nalezy wyznaczy¢
oficjalnie gleboko$¢ tranzytowa dla rzeki Tuga na odcinku od Szkarpawy do Nowego Dworu

Gdanskiego.

Ze wzgledu na niezbrojony brzeg rzeki w poblizu mostu w Tujsku wskazanym jest

zaprojektowanie dwdch pomostow ptywajacych umozliwiajacych bezpieczne oczekiwanie na

podniesienie przesta zwodzonego.

Mozliwe jest rowniez zaprojektowanie dalb cumowniczych w miejsce istniejgcych

dalb - obecnie zdewastowanych.

4.3.2. Manewrowanie w trakcie za- i odcumowania od pomostow

przystani przy moscie w Tujsku

Podejscie do pomostow przystani srodladowej na rzece Tuga w Tujsku bedzie

naturalng kontynuacja ruchu jednostek manewrujacych droga wodna.

Ze wzgledu na oczekiwane niewielkie wymiary pomostow mozliwe bedzie
cumowanie matych jednostek a jednostki wicksze, beda ewentualnie korzysta¢ z

odbudowanych dalb cumowniczych.

Nalezy zapewni¢ takg organizacje ruchu, by wigcksze jednostki przechodzity ptynnie

przez otwarty most - bez oczekiwania na otwarcie mostu.
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4.3.3. Akweny manewrowe

Akwen manewrowy. Do wyznaczania bezpiecznego akwenu manewrowego mozna
zastosowa¢ metod¢ PIANC (Approach Channels. A Guide for Design, PIANC Bulletin 1998),
ktora uznaje si¢ za najdoktadniejsza metode wymiarowania akwenu manewrowego.
Szerokos¢ akwenu manewrowego wedlug metody PIANC wynosi 3,3 x szerokos$¢ statku

maksymalnego.

Przyjmujac szerokosc¢ statku maksymalnego - jachtu wynoszaca 3m szeroko$¢ akwenu
manewrowego winna wynosi¢ 9,9m. Szerokos$¢ ta powinna by¢ mniejsza od odlegtosci
krawedzi pomostow do ruchomego przesta mostu. Manewrowanie jednostek w sgsiedztwie
pomostéw nie powinno wptynaé na bezpieczenstwo przejscia pod podniesionym przestem

mostu.

Nalezy zaprojektowaé akwen manewrowy umozliwiajacy bezpieczne wykonanie
manewru za- lub odcumowania bez zaklocania ruchu jednostek manewrujacych na torze

wodnym.

4.4. Oznakowanie nawigacyjne pomostow W Tujsku

W $wietle wystawionych pomostéw ptywajacych, tj.: od strony wody gornej w rejonie
gornego (potudniowego) skraju pomostu i od strony wody dolnej w rejonie dolnego
(potnocnego) skraju pomostu wystawi¢ na brzegu po jednym znaku E.5.3 (zezwolenie na
postoj, burta przy burcie, w maksymalnej liczbie podanej na znaku), z jedynkg rzymska na
znaku, ktére informowa¢ beda, ze przy pomostach cumowaé moga statki nie sprzezone
burtami. Tablice znakow E.5.3 mozna wyposazyé w strzatki wskazujace kierunek
obowigzywania znaku, z liczbg arabska na strzatkach, okre$lajaca dlugo$¢ pomostow

cumowniczych w metrach.

Ponadto proponuje si¢ odpowiednie oswietlenie pomostow umozliwiajace bezpieczne z

nich korzystanie (post6j) rowniez po zapadnigciu zmroku.
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5.  Przebudowa mostu w Zelichowie

Most drogowy we wsi Zelichowo, usytuowany jest na potnocnym jej skraju, w poblizu
granicy wsi Cyganek w gminie Nowy Dwor Gdanski w ciggu drogi powiatowej nr 2309G z
Nowego Dworu Gdanskiego przez wie$ Zelichowo, do wlaczenia w droge wojewddzka nr

502. Odlegtos¢ od drogi wojewddzkiej 150 m. 19 km rzeki Tugi.

Most na rzece Tuga w miejscowosci Zelichowo: most z przestem podnoszonym,
konstrukcja typu Bailey zlozona z trzech segmentow. Stan techniczny mostu jest dobry (rok
budowy 1996). Most jest nisko osadzony, co uniemozliwia przemieszczanie si¢ pod nim

jednostek ptywajacych.

Wszystkie zdjecia pochodza z wizji lokalnej przeprowadzonej 30 czerwca 2015r.

5.1. Obecny stan okolic mostu w Zelichowie

Rys. 5.1. Most w Zelichowie — widok od strony drogi.
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Rys. 5.2. Przejécie pod mostem w Zelichowie i widok na lini¢ napowietrzng.

5.2.  Planowany stan po przebudowie mostu w Zelichowie

Koncepcja przebudowy mostu w Zelichowie przewiduje rozpiecie przesta srodkowego
0 dhugosci 24 m z mozliwoscia jego podnoszenia w celu udroznienia szlaku zeglugowego.
Przgsto byloby podnoszone na wysokos¢ o okoto 3 metréw wyzsza od dotychczasowego
potozenia za pomoca cylindrow hydraulicznych. Dodatkowo przewidziana jest budowa

prowadnic przejécia zeglugowego w celu ochrony mostu przed jednostkami ptywajacymi.

Realizujac inwestycije nalezy zaprojektowaé utworzenie dwoch nowych pomostow

plywajacych umozliwiajacych zacumowanie jednostkom plywajacym i bezpieczne

oczekiwanie na podniesienie przesta podnoszoneqo.

Uruchomienie przesta zwodzonego umozliwi udroznienie rzeki i uzyskanie klasy

srodladowej drogi wodnej zgodnie z oczekiwaniami Inwestorow.
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5.3.  Warunki nawigacyjne

5.3.1. Dopuszczalne zanurzenie statkow podchodzacych do mostu w

Zelichowie
Dopuszczalne zanurzenie statkéw wchodzacych na Tuge zostato podane w rozdziale
3.2. Na rzece Tuga obserwujemy glebokosci mniejsze niz na rzece Szkarpawa, bo okoto 2
metry z tendencja malejagca w kierunku goéry rzeki. Uwzgledniajac lokalne przepisy
zeglugowe istniejace glebokosci zapewniajg bezpieczne manewrowanie statkow dla klasy Ib

drogi wodnej (glebokos$¢ tranzytowa 1,6m).

Innym problemem jest roslinno$¢ porastajaca, rzadko uzywang obecnie zeglugowo,

rzeke Tuga.

5.3.2. Manewrowanie w trakcie za- i odcumowania od pomostow

przystani w Zelichowie

Podejscie do pomostéw przystani w Zelichowie bedzie naturalng kontynuacja ruchu

jednostek manewrujacych droga wodna.

Ze wzgledu na oczekiwane niewielkie wymiary pomostow mozliwe bedzie
cumowanie malych jednostek a jednostki wicksze, beda ewentualnie korzystaé z

odbudowanych dalb cumowniczych.

Nalezy zapewni¢ takg organizacje ruchu, by wigksze jednostki przechodzily ptynnie

przez otwarty most - bez oczekiwania na otwarcie mostu.

5.3.3. Akweny manewrowe

Akwen manewrowy. Jak podano w rozdziale 4.3.3. do wyznaczania bezpiecznego
akwenu manewrowego mozna zastosowa¢ metod¢ PIANC (Approach Channels. A Guide for
Design, PIANC Bulletin 1998). Szeroko$¢ akwenu manewrowego wedlug metody PIANC

wynosi 3,3 x szerokos¢ statku maksymalnego.

Przyjmujac szeroko$¢ statku maksymalnego - jachtu wynoszaca 3m szeroko$¢ akwenu
manewrowego winna wynosi¢ 9,9m. Szeroko$¢ ta powinna by¢ mniejsza od odleglosci

krawedzi pomostow do ruchomego przesta mostu. Manewrowanie jednostek w sagsiedztwie
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pomostéw nie powinno wplynaé na bezpieczenstwo przejscia pod podniesionym przegstem

mostu.

Nalezy zaprojektowa¢ akwen manewrowy umozliwiajacy bezpieczne wykonanie
manewru za- lub odcumowania bez zakldcania ruchu jednostek manewrujgcych na drodze

wodnej.

5.4. Oznakowanie nawigacyjne pomostow w Zelichowie

W $wietle wystawionych pomostow ptywajacych, tj.: od strony wody gornej w rejonie
gérnego (poludniowego) skraju pomostu 1 od strony wody dolnej w rejonie dolnego
(potnocnego) skraju pomostu wystawi¢ na brzegu po jednym znaku E.5.3 (zezwolenie na
postdj, burta przy burcie, w maksymalnej liczbie podanej na znaku), z jedynka rzymska na
znaku, ktére informowaé beda, ze przy pomostach cumowaé moga statki nie sprzgzone
burtami. Tablice znakéw E.5.3 mozna wyposazy¢ w strzatki wskazujace kierunek
obowigzywania znaku, z liczbg arabska na strzalkach, okreslajaca dtugo$¢ pomostow

cumowniczych w metrach.

Ponadto proponuje si¢ odpowiednie o§wietlenie pomostow umozliwiajace bezpieczne z

nich korzystanie (post6j) rowniez po zapadnieciu zmroku.
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6. Przebudowa mostu w Nowym Dworze Gdanskim

Most drogowy w Nowym Dworze Gdanskim jest zlokalizowany w ciggu planowanej

drogi wodnej I klasy rzeki Tugi w ciggu drogi gminnej nr 2348G.

Jest to most nisko potozony nad lustrem wody, co uniemozliwia przemieszczanie si¢
pod nim jednostek ptywajacych z masztami lub o wigkszych gabarytach. Most jest
konstrukcja trzyprzgstowa, wspartg na przyczotkach i filarach pelno$ciennych. Przgsta skrajne
sa wykonane z betonu zbrojonego, natomiast przesto $rodkowe stanowi stalowa ptyta
artatrapowa, ktora umozliwia podnoszenie tego przgsta. Most jest konstrukcja przedwojenna.
W pierwotnej wersji przesto $rodkowe bylo podnoszone mechanizmem zebatkowym.
Zachowata si¢ w dobrym stanie bramownica z przeciwwaga, ciggna potaczone z przgstem

srodkowym a takze listwy zebate. Dhugo$¢ przesta zwodzonego 6,17m.

Wszystkie zdjecia pochodza z wizji lokalnej przeprowadzonej 30 czerwca 2015r.

6.1. Obecny stan okolic mostu w Nowym Dworze Gdanskim

Rys. 6.1. Most w Nowym Dworze Gdanskim — widok od strony planowanej przystani.

27



Analiza zeglugowo - nawigacyjna rzeki Tuga na odcinku Szkarpawa — Nowy Dwor Gdanski

Rys. 6.3. Przej$cie pod mostem i widok na wodowskaz IMGW.
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6.2. Planowany stan po przebudowie mostu w Nowym Dworze
Gdanskim

Koncepcja przebudowy przewiduje reaktywacje mostu zwodzonego, czyli
przywrocenie do stanu pierwotnego tj. podnoszenie przesta Srodkowego na odpowiednig
wysoko$¢ przy pomocy mechanizmu zgbatkowego w celu umozliwienia swobodnej zeglugi
na rzece. Dodatkowo przewidziana jest budowa prowadnic przejscia zeglugowego w celu

ochrony mostu przed jednostkami pltywajacymi.

Realizujac inwestycije nalezy zaprojektowaé utworzenie Stanowisk postojowych, po

obu stronach mostu przy istniejacych umocowaniach brzegu rzeki, umozliwiajacych

zacumowanie jednostkom plywajacym i bezpieczne oczekiwanie na podniesienie przesta

podnoszonego.

Uruchomienie przesta zwodzonego umozliwi udroznienie rzeki i uzyskanie klasy

srodladowej drogi wodnej zgodnie z oczekiwaniami Inwestorow.

6.3. Warunki nawigacyjne

6.3.1. Dopuszczalne zanurzenie statkéw podchodzacych do mostu w

Nowym Dworze Gdanskim

Dopuszczalne zanurzenie statkéw wchodzacych na Tuge zostato podane w rozdziale
3.2. Uwzgledniajac lokalne przepisy zeglugowe istniejgce glebokosci zapewniajg bezpieczne

manewrowanie statkow dla klasy Ia drogi wodnej (gleboko$¢ tranzytowa 1,2m).

W celu uzyskania klasy Ib nalezy wykona¢ prace poglebiarskie umozliwiajace

uzyskanie gltebokosci tranzytowej 1,6m.

Innym problemem jest bujna roslinno$¢ porastajaca rzeke Tuga.

6.3.2. Manewrowanie w trakcie za- i odcumowania od stanowisk

cumowniczych przy moscie w Nowym Dworze Gdanskim

Podejscie do stanowisk cumowniczych przy moscie w Nowym Dworze Gdanskim

bedzie naturalng kontynuacja ruchu jednostek manewrujacych droga wodna.

Ze wzgledu na oczekiwane niewielkie wymiary stanowisk mozliwe bedzie cumowanie

matych jednostek a jednostki wigksze, bedg ewentualnie korzysta¢ z planowanej przystani
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srodladowej w Nowym Dworze Gdanskim (na wyj$ciu w kierunku pdétnocnym) lub dalb

cumowniczych po przeciwnej stronie mostu.

Nalezy zapewni¢ taka organizacje¢ ruchu, by wigksze jednostki przechodzity w miare

mozliwo$ci ptynnie przez otwarty most - bez oczekiwania na otwarcie mostu.

6.3.3. Akweny manewrowe

Akwen manewrowy. Jak podano w rozdziale 4.3.3. do wyznaczania bezpiecznego
akwenu manewrowego mozna zastosowa¢ metode PIANC (Approach Channels. A Guide for
Design, PIANC Bulletin 1998). Szeroko$¢ akwenu manewrowego wedlug metody PIANC

wynosi 3,3 x szeroko$¢ statku maksymalnego.

Przyjmujac szeroko$¢ statku maksymalnego - jachtu wynoszaca 3m szeroko$¢ akwenu
manewrowego winna wynosi¢ 9,9m. Szeroko$¢ ta powinna by¢ mniejsza od odleglosci
krawedzi pomostow do ruchomego przgsta mostu. Manewrowanie jednostek w sasiedztwie
stanowisk cumowniczych nie powinno wplynag¢ na Dbezpieczenstwo przejscia pod

podniesionym przestem mostu.

Nalezy zaprojektowa¢ akwen manewrowy umozliwiajacy bezpieczne wykonanie
manewru za- lub odcumowania bez zaktdcania ruchu jednostek manewrujacych w poblizu

mostu.

6.3.4. Manewrowanie w trakcie przejScia przez akwen ograniczony

przez most kolejki waskotorowej w Nowym Dworze Gdanskim

Przej$cie przez akwen ograniczony przez most kolejki waskotorowej do przystani
w Nowym Dworze Gdanskim czy w kierunku przystani w Zelichowie bedzie naturalng

kontynuacja ruchu jednostek manewrujacych Tuga.

W trakcie przejScia przez akwen ograniczony nie bedg wykonywane manewry kursem
za$ szeroko$¢ mostu i przeswit pod mostem (Rys.3.4.) gwarantuja bezpieczne przejscie

prognozowanych jednostek.

Predko$¢ jednostek przechodzacych przez akwen ograniczony powinna by¢

dopasowana do aktualnych warunkéw pogodowych.

Jak stwierdzono w trakcie wizji lokalnej most kolejki waskotorowej nie bedzie

stanowil ograniczenia zeglugi.
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6.4. Oznakowanie nawigacyjne stanowisk postojowych w Nowym

Dworze Gdanskim

W $wietle wystawionych stanowisk postojowych wystawi¢ na brzegu po jednym znaku
E.5.3 (zezwolenie na postoj, burta przy burcie, w maksymalnej liczbie podanej na znaku), z
jedynka rzymska na znaku, ktére informowac beda, ze przy pomostach cumowaé mogg statki
nie sprzezone burtami. Tablice znakow E.5.3 mozna wyposazy¢ w strzalki wskazujace
kierunek obowigzywania znaku, z liczba arabska na strzatkach, okreslajaca dlugosc

pomostéw cumowniczych w metrach.

Ponadto proponuje si¢ odpowiednie oswietlenie pomostow umozliwiajgce bezpieczne z

nich korzystanie (post6j) rowniez po zapadnigciu zmroku.
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7.  Budowa przestani Srodladowej w Nowym Dworze Gdanskim

Planowana przystan zeglarska jest zlokalizowana w ciggu drogi wodnej rzeki Tugi na

prawym jej brzegu w poblizu mostu przy ul. Sikorskiego.

Jest t0 miejsce w centrum Nowego Dworu Gdanskiego za Zutawskim O$rodkiem
Kultury i Starostwem Powiatowym w sasiedztwie Zulawskiego Parku Historycznego. Bardzo

dobra dostepnos¢ komunikacyjna.

Wszystkie zdjecia pochodza z wizji lokalnej przeprowadzonej 30 czerwca 2015r.

7.1. Obecny stan okolic planowanej przystani srodladowej w Nowym

Dworze Gdanskim
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Rys. 7.1. Akwen w poblizu planowanej przystani z widokiem na most w Nowym Dworze

Gdanskim i Starostwo Powiatowe.
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Rys. 7.3. Umocnione nabrzeza w poblizu planowanej przystani.
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Rys. 7.3. Ktadka dla pieszych w centrum miasta — widok od strony planowanej przystani. Za

ktadka widoczne pozostatosci po zburzonym moscie bedace istotng przeszkoda nawigacyjna.

7.2. Planowany stan po budowie przystani Srodladowej w Nowym

Dworze Gdanskim

Planowana przystan $rodladowa sktadaé sie bedzie z pomostow drewnianych
umozliwiajacych cumowanie sprzetu plywajacego. Przy pomostach projektuje sig
usytuowanie punktow poboru energii elektryczne;.

Utworzenie przystani $rodladowej w Nowym Dworze Gdanskim znacznie poprawi

atrakcyjnos$¢ turystyczng miasta.

Na etapie projektowania przystani srédladowej nalezy uwzglednié przepisy dotyczace

wyposazenia nawigacyjnego oraz wykonaé szczegolowe analizy akwendw manewrowych

zaleznie od wybranego rozwiazania projektowego.
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7.3.  Warunki nawigacyjne

7.3.1. Dopuszczalne zanurzenie statkow podchodzacych do przystani w

Nowym Dworze Gdanskim

Dopuszczalne zanurzenie statkéw wchodzacych na Tuge zostato podane w rozdziale
3.2. Uwzgledniajac lokalne przepisy zeglugowe istniejace glebokosci zapewniajg bezpieczne

manewrowanie statkow dla klasy Ia drogi wodnej (glgboko$¢ tranzytowa 1,2m).

W celu uzyskania klasy Ib nalezy wykonaé¢ prace pogtebiarskie umozliwiajace

uzyskanie gltebokosci tranzytowej 1,6m.

Przed dopuszczeniem przystani do uzytkowania nalezy przeprowadzi¢ niezbedne
prace podczyszczeniowe w celu wyeliminowania wszelkich przeszkéd podwodnych na

akwenie manewrowym w poblizu planowanej przystani.

7.3.2. Manewrowanie w trakcie za- i odcumowania od stanowisk

cumowniczych przy przystani w Nowym Dworze Gdanskim

Podejscie do stanowisk cumowniczych przy przystani w Nowym Dworze Gdanskim
bedzie naturalng kontynuacja ruchu jednostek manewrujacych Tuga w kierunku centrum
miasta. Nalezy oczekiwac, ze znaczna cze$¢ jednostek bedzie konczyé podréz cumujac przy
planowanej przestani, wobec czego niezbednym jest wyznaczenie obrotnicy dla

manewrujacych jednostek.

7.3.3. Akweny manewrowe

Akwen manewrowy. Jak podano w rozdziale 4.3.3. do wyznaczania bezpiecznego
akwenu manewrowego mozna zastosowa¢ metod¢ PIANC (Approach Channels. A Guide for
Design, PIANC Bulletin 1998). Szeroko$¢ akwenu manewrowego wedlug metody PIANC

wynosi 3,3 x szerokos¢ statku maksymalnego.

Przyjmujac szeroko$¢ statku maksymalnego - jachtu wynoszaca 3m szeroko$¢ akwenu
manewrowego winna wynosi¢ 9,9m. Szeroko$¢ ta powinna by¢ mniejsza od odleglosci
krawedzi pomostow do ruchomego przesta mostu. Manewrowanie jednostek w sagsiedztwie
stanowisk cumowniczych nie powinno wptyngé na bezpieczenstwo manewrowania innych

jednostek.

35



Analiza zeglugowo - nawigacyjna rzeki Tuga na odcinku Szkarpawa — Nowy Dwor Gdanski

Nalezy zaprojektowaé¢ akwen manewrowy umozliwiajacy bezpieczne wykonanie
manewru za- lub odcumowania bez zaktdcania ruchu innych jednostek manewrujacych w

poblizu przystani.

Obrotnica. Bezpieczenstwo nawigacji w trakcie manewrow za- i odcumowania zalezy
miedzy innymi od wielkos$ci 1 ksztattu przyleglego akwenu manewrowego, w tym takze od
mozliwos$ci obracania jednostki. Jak wspomniano nalezy oczekiwaé, ze znaczna cze$¢

jednostek bedzie konczy¢ podrdz cumujac przy planowanej przestani.

Srednicg obrotnicy mozna wyznaczy¢ za pomoca metody podanej w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 01.06.1998r w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich

usytuowanie, Dz.U. nr 101 z dnia 6 sierpnia 1998.

Srednica obrotnicy dla przyjetych parametrow statku maksymalnego — jachtu o
dhugosci 12m wynosi 1,5 x 12m = 18,0m, do czego nalezy doliczy¢ rezerwe na ewentualny
dryf wiatrowy jednostki (przy czasie obrotu ok. 30 sekund i predkosci znosu ok. 0,5 m/s) ok.

15m, co w sumie daje $rednice obrotnicy ok. 33m.

Nalezy rozwazy¢ wyznaczenie obrotnicy bez dodatkowych inwestycji lub przewidzieé

mozliwo$¢ obracanie jednostek przy pomostach cumowniczych lub wydzielonych dalbach.

7.4. Oznakowanie nawigacyjne pomostow przystani Srodladowej w

Nowym Dworze Gdanskim

W $wietle wystawionych pomostow ptywajacych, wystawi¢ na brzegu po jednym znaku
E.5.3 (zezwolenie na postoj, burta przy burcie, w maksymalnej liczbie podanej na znaku), z
jedynka rzymska na znaku, ktére informowac beda, ze przy pomostach cumowa¢ mogg statki
nie sprzezone burtami. Tablice znakéow E.5.3 mozna wyposazy¢ w strzatki wskazujace
kierunek obowigzywania znaku, z liczbg arabska na strzatkach, okres$lajaca dlugosc

pomostow cumowniczych w metrach.

Ponadto proponuje si¢ odpowiednie o$wietlenie catej przystani umozliwiajace bezpieczne

korzystanie (postdj) rowniez po zapadnigciu zmroku.
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Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonej analizy zeglugowo - nawigacyjnej mozna stwierdzié:

1. Planowane inwestycje mostowe W sposOb zasadniczy poprawig warunki
nawigacyjno - zeglugowych istniejagcych w rejonie ich lokalizacji oraz umozliwig

przeprowadzenie procedury nadania rzece Tuga klasy srédladowej drogi wodne;.

2. Po zakonczonej budowie pomostow plywajacych przy przebudowywanych
mostach w Tujsku, Zelichowie i Nowym Dworze Gdanskim mozliwy bedzie
bezpieczny postd] jednostek $rodladowych oczekujacych na podniesienie

zwodzonych mostow drodze do i od przystani w Nowym Dworze Gdanskim.

3. Parametry planowanej przystani s$rodladowej w Nowym Dworze Gdanskim,
warunkujgce  bezpieczenstwo  nawigacji, powinny  spelni¢  standardy
bezpieczenstwa manewrowania w trakcie za- 1 odcumowania jednostek

srédladowych.

4. Na akwatorium przed planowang przystanig $rodladowa w Nowym Dworze
Gdanskim mozliwe jest wyznaczenie niezbednego akwenu manewrowego i
niezbednej obrotnicy. Sugerowana lokalizacja obrotnicy — bezposrednio przed
planowang przystaniag S$rodladowa. Szczegdlowe analizy mozliwe beda po

wybraniu rozwigzania projektowego.

5. Akwen ograniczony mostem kolejki waskotorowej w Nowym Dworze Gdanskim
nie stanowi zagrozenia nawigacyjnego dla jednostek manewrujacych na rzece
Tuga zas predkos¢ jednostek powinna kazdorazowo uwzglednia¢ aktualne warunki

pogodowe.

6. Most nad ujSciem rzeki Tugi do Szkarpawy ze wzgledu na stosunkowo wysoki
przeswit pod mostem wynoszacy okolo 4 metry nie stanowi ograniczenia

zeglugowego (przeswit wystarczajacy nawet do 111 klasy drogi wodnej).

7. Istniejace glebokosci nawigacyjne na rzece Tuga umozliwig, po zakonczonych
inwestycjach mostowych, uzyskanie klasy la a po niewielkich pracach

pogltebiarskich w poblizu Nowego Dworu Gdanskiego - klasy 1b.
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8. Docelowo warto rozwazy¢ doprowadzenie rzeki Tuga do klasy analogicznej do
rzeki Szkarpawa — II klasy Srodladowej drogi wodnej. Niezbednym jest w tym

celu uzyskanie glebokosci tranzytowej 1,8m.
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Osoby kontaktowe w Nowym Dworze Gdanskim:

1. Gross Jacek — geodeta uprawniony; www.geodezja.ndworgd.pl; jacek@ndworgd.pl

2. Opitz Marek; www.opits.pl; opitz@opitz.pl
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